Resumé

over besok hos batklubbar/marinor i Stockholmsregionen september och oktober 2022.

Mot bakgrund av styrelsen for Saltsjobadens batklubbs forslag sommaren 2022 att inforskaffa en 25-
tons sublift har jag i egenskap av en av klubbens ”slammisforare” blivit tillfragad att medverka i
forstudierna infér eventuellt inférskaffande. Jag har darfor sokt bland ett 50-tal batklubbar och
marinor pa natet efter klubbar/marinor som anvander sddan 25-tonnare. Jag har bara hittat tva
stycken 25-tonnare pa ostkusten inom rimligt besdksavstand fran Stockholm. Den ena hos Svinninge
Marina och den andra hos Trélhavets batklubb, bagge ca 50 km norr om Stockholm.

Klubbar med 12-tonnare ar vanligare.

Syftet med kontakterna var att inhdmta synpunkter ifrdan anvandarna pa erfarenheter av att hantera
batar med 25-tonnaren jmf var 12-tonnare.

Jag besokte ocksa Viggbyholms batklubb med tre 12-tonnare samt Karlslunds Marina med hjullastare
och hydralvagn, langt ekipage.

| anslutning till besdket hos ”Viggans” besokte jag Svinninge Marina men lamnar det darhan da jag
inte var valkommen att intervjua personalen. Det sades att de inte fick storas. Jag blev foreslagen att
komma in med en ansokan i borjan pa december sa skulle de fundera pa saken.

Gemensamt for alla klubbarna/marinorna ar att de ar betydligt stérre an var klubb. De har uppemot
1.500 bryggplatser och ca 1.000 landplatser. S8 manga landplatser gor att transportstrackan fran
rampen till batens uppstallningsplats blir Iang. ”Viggans” och Tralhavet har fler &n en Sublift.
Karlslunds Marina och Viggans batklubb har inte uppstéllningsplatser i anslutning till rampen.
Tralhavets batklubb har sina forsta platser i anslutning till rampen men merparten langt darifran pga
storleken pa hamnplan.

Samtliga klubbar/marinor har ramper i battre standard &n var ramp. De har betongkajer med 1-1,5
meters hojd dver vattnet runt rampen. Detta gor att Subliften inte kan kora ut 6ver sidorna pa
rampen som hos oss. “Viggans” ramp har forvisso pa slutet av rampen vid djupare delen en
flytbrygga lik varan men den ar stagad i sidled sa den gar alltid parallelt med rampen. Den driver inte
med vinden som var flytbrygga och gor det osakert var var rampkant ar.

Jag blev mycket val mottagen av klubbarna/marinan. Speciellt ”Viggans” landansvarige, hamnkapten
och ordférande var mycket hjdlpsamma. Ordférande plockade fram konstruktionsritningarna fran ca
2011 pa deras ramp och gav mig kopior. Ritningarna har jag vid tidigare projektmote éverlamnat till

Ola/Pelle for delgivning projektet resp styrelsen.

Likasa har de tre besokta klubbarna som policy att de inte vill ha batar med stort djupgaende och
framforallt inte vikter pa 6ver 7.000-10.000 kg. Detta trots att samtliga kan ta batar med betydligt
storre djupgaende &n vi och kan lyfta 12.000kg hos "Viggans” batklubb och 20.000kg resp 25.000kg
hos Karlslund Marina resp Tralhavet.

Jag var med under upptagningar pa de tre klubbarna/marinan. Generellt sett upplevde jag det som
att det tog lang tid med varje bat. Beror forstas pa de langa transportstrackorna men aven lyftet ur
vattnet och uppstéllningen tog tid. Vi gor det snabbare. Vid besoket pa Tralhavets batklubb var ocksa
Tommas Holmberg med.

Fore besoket pa Tralhavet hade jag flera telefonsamtal med klubbens kansliansvarige for att planera
in lampligt tillfalle till den dag da man samlat ihop att lyfta de storsta batarna. 25-tonnaren anvands



inte sa ofta utan i huvudsak anvédnds 12-tonnare. Inte |lamplig lyfta kortare ar ca 35-fotare enligt
kanslichefen. Avstandet mellan framre och bakre slingen dven vid sk “kortlyft” blir riskabelt langt.

Vid vart besok hade subliften borjat strejka. Problem med hydraliken men det ordnade sig efter
nagon timme. De stOrsta batarna vi sag lyftas var en Bavaria 42:a och en Bavaria 39:a.

Jag erbjods att kora 25-tonnaren olastad vilket jag gjorde. Den har en annan mandéverdosa och lite
andra kommandon men bor inte vara nagra svarigheter att lara in.

Jag upplevde att 25-tonnaren kraver storre manoverutrymme, pga sin langd, framforallt vid
kurvtagning och inpassering mellan batar for lyft resp nedsattning. Tralhavets gator upplevdes
bredare dn vara enl Tomas och mig. Anvdndandet av en 25-tonnare hos oss kommer formodligen
gora att vi behover reducera med ett antal batplatser pa var landplan da bredare gator behovs.

Bifogar bilder fran Karlslund, ”"Viggan” och Tralhavet. Likasa konstruktionsritningar 6ver ”Viggans”
ramp.
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